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Introduction

1. Introduction

1.1 Cadrage du travail

Ce rapport est un livrable de l’institut IFSTTAR à des- Ifsttar : Institut français des sciences et
technologies des transports de l’aménage-
ment et des réseaux

tination de RFF , dans le cadre de leur contrat commun

RFF : Réseau ferré de Francede recherche « Améliorer l’efficacité énergie-carbone des
investissements ». Ce contrat vise à effectuer des recherches
sur l’impact énergétique du tracé ferroviaire. L’objectif est de
concevoir des outils permettant de prendre en compte le coût
énergétique des différentes étapes du cycle de vie : la construc-
tion de l’infrastructure, l’exploitation et la maintenance.

RFF est un acteur central du transport ferroviaire en France
et en Europe : il développe et donne accès à un réseau dense,
fiable, performant et adapté aux nouveaux besoins de mobilité
des voyageurs et des marchandises. Créé en 1997 par l’état fran-
çais pour ouvrir le réseau, RFF l’interconnecte avec l’Europe, il
le conjugue avec les autres modes de transport, il donne accès à
de nouveaux utilisateurs : le marché du transport international
des voyageurs est ainsi ouvert à la concurrence, après celui du
fret en 2006.

RFF a l’ambition de développer ce réseau de manière éco-
responsable, contribuant à faire du rail le mode de transport
le plus respectueux des territoires et de l’environnement, et
c’est cet aspect primordial qui motive le présent contrat de re-
cherche avec l’IFSTTAR.

Les équipes de L’IFSTTAR qui participent au projet de
recherche ont historiquement des compétences dans le do-
maine des chaussées routières : performance en termes
d’adhérence, environnement et cycle de vie, sécurité rou-
tière et contrôlabilité des véhicules via la modélisation du
système infrastructure/véhicule/conducteur, etc. On peut ci-
ter par exemple le programme de recherche « adhérence et
contrôlabilité » conduit sur 4 ans avec de nombreux parte-
naires du réseau scientifique et technique de l’équipement
(150 homme*mois / an) et pour lequel une thèse a été conduite
sur le diagnostic sécurité routière sur itinéraire. Les méthodes
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