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1. Introduction générale

L'équipe d’éco-conception de I'U.R. Ease dont nous faisons par-
tie, a I'Ifsttar, a été constituée autour de 1'objectif général de fournir
une méthodologie d’évaluation des infrastructures de transport vis-a-
vis des consommations d’énergie, tout en prenant en compte d’autres
critéres tels que sécurité et mobilité.

Les infrastructures routiéres et ferroviaires sont a la fois visées par
cet objectif, et plus particulierement pour I'énergie d’'usage qui leur
est liée (la consommation des véhicules qui y circulent), tout en ayant
en comparaison les énergie de construction et d’entretien (une autre
équipe d’Ease y travaille en complément).

La modélisation de cette consommation par la circulation des vé-
hicules, au niveau de ces véhicules, de I'infrastructure et de 1'organi-
sation de la circulation comprend des parametres tels que : 1a géométrie
de l'infrastructure (pentes, virages), les aménagements (points sin-
guliers, intersections, itinéraires alternatifs), les polices d’exploitation,
la gestion du trafic, ...

Pratiquement I’équipe d’éco-conception a visé 'encadrement de
deux theses complémentaires pour étudier les consommations d'usage
respectivement des infrastructures routieres et ferroviaires.

Pour la partie ferroviaire, Romain Bosquet a commencé sa these
cifre RFF-Ifsttar en juillet 2011, apreés avoir effectué un CDD prépara-
toire de 6 mois sur contrat RFE Des collaborations sont fortement en-
gagées avec le GRETTIA, le LTN (Hugues Chollet, Bogdan Vulturescu)
et’Ecole Centrale de Nantes (directeur de these Maxime Gautier). Ces
études s’effectuent dans le cadre d'un partenariat de recherche entre
I'Ifsttar et RFF sur I'efficacité énergétique des investissements ferrovi-
aire. Ce rapport est un des livrable prévus dans ce partenariat.

Ce rapport vise a présenter les résultats liées aux expérimenta-
tions de réception de la LGV Rhin-Rhone. Ces expérimentations con-
stituent des données principales pour la these de Romain Bosquet.

Nous avons profité de ces essais de réception quitte a bousculer
le planning initial du partenariat de recherche entre 'Ifsttar et RFE
Par exemple, le précédent livrable, qui était le plan d’expérience, a été
publié apres que les expériences aient eu lieu. En pratique, il conte-
nait donc des informations qui porte sur les expérimentations réal-
isées qui auraient du étre présentées dans ce livrable sur le compte
rendu des expérimentations. Plutét que de nous attacher a une in-
terprétation stricte du partenariat, ce qui nous aurait amené a nous



Introduction générale

limiter a présenter le précédent rapport avec quelques améliorations,
nous avons préféré présenter un rapport qui est un état des lieux du
travail effectué sur ce sujet. Ce rapport fait donc le point sur :

M la réalisation de 'expérimentation LGV a I'échelle 1 et I'ob-
tention de données des MOE en lien avec cette expérimen-
tation;

B I'exploitation des résultats de mesures via la collecte de dif-
férentes données périphériques a cette expérimentation dont
la météo;

M la diffusion des travaux sur I'expérimentation ;

B le positionnement des travaux a 'international via I’analyse
des résultats d’autres chercheurs et retour sur des avis d’ex-
perts dans le domaine en général ;

B T'articulation entre la phase construction et entretien avec
I'usage;

Le plan d’essais est tout d’abord rappelé, ainsi que 1'obtention
des données des MOE en lien avec la mission 2 du partenariat de
recherche RFF/Ifsttar. Les travaux en cours sur 'acquisition de don-
nées supplémentaires aupres de météo-france et leur traitement avec
une société spécialisée sont ensuite détaillés. Lexploitation des mesures
fait 'objet d'un chapitre, incluant la description des modéles asso-
ciées dans 'optique de permettre, a terme, une optimisation de la
géométrie de la ligne. Enfin les premiéres valorisations et diffusions
de ces travaux sont discutées et jointes a ce rapport a ce rapport. La
premiére annexes présente la démarche adoptée pour compléter les
mesures LGV par des données météo. L'annexe 2 présente I'effort de
diffusion des résultats acquis et validés par RFE
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