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1. Introduction

Ce rapport est un livrable de I'Ifsttar a destination de RFF, dans le
cadre de leur partenariat commun de recherche intitulé « Améliorer
l'efficacité énergie-carbone des investissements ». Ce contrat vise a
effectuer des recherches sur 'impact énergétique du tracé ferroviaire.
Lobjectif est de concevoir des outils permettant de prendre en compte
le cotit énergétique des différentes étapes du cycle de vie : la construc-
tion de I'infrastructure, ’exploitation et la maintenance.

La présente recherche vise a proposer des modifications du référen-
tiel de conception et d’exploitation des LGV et des lignes principales
du réseau ferré national, en vue d’améliorer leur efficacité énergé-
tique et le bilan des émissions de gaz a effet de serre sur le cycle de
vie des infrastructures ferroviaires.

11 s’agit de faire évoluer la conception technique des projets, en
particulier leur géométrie (profil, courbe...),'organisation des travaux
et les modes d’exploitation.

Parmi les moyens mobilisés, une thése est entreprise pour étudier
plus spécifiquement I'énergétique liée a la phase d'usage des réseaux
ferrés, en considérant aussi les phases de conception et d’entretien.
Pour évaluer la phase d’'usage, nous devons construire un modele de
consommation qui doit étre confronté a des données réelles. Dans le
déroulement du partenariat de recherche, ce document a pour objec-
tif initial de proposer un plan d’expériences qui permette de carac-
tériser un modele de consommation.

Les marches d’essai de la ligne a grande vitesse Rhin-Rhone (LGV
RR) « branche est » ont été réalisées durant les mois de juin, juillet et
septembre 2011. Ces essais sont paradoxalement antérieurs a ce plan
d’expérience. Nous n’avons pas pu modifier les essais programmeés

pour ces marches d’essais. En revanche, nous sommes intervenus aupres

de RFF en tant que conseiller technique afin que les sous-traitants de
RFF pour la réalisation de ces marches d’essais nous fournissent des
mesures qui puissent alimenter le travail de recherche et notamment
la thése.

Apres ce chapitre d’introduction, le plan d’expérience théorique
est présenté car celui-ci permet de recenser les facteurs qui intervi-
ennent dans la consommation d’énergie. Le chapitre suivant détaille
la campagne de mesure prévue, notamment les points singuliers de
la ligne vis-a-vis de la consommation d’énergie. Une grande partie
des essais correspondants ont été réalisés par RFF avec Inexia comme

Ifsttar : Institut francais des sci-
ences et technologies des trans-
ports de I'aménagement et des
réseaux

RFF : Réseau ferré de France

Inexia : filiale d’ingénierie (en so-
ciété anonyme) du groupe SNCE
créée en 2006, ayant vocation a
reprendre les activités d’'ingénierie
de la SNCF sur le marché concur-
rentiel et a les développer.



